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Abdichtung zwischen Primarseite und Kupplungsflansch 
bei Schwingungsdampfern 

Ein wesentliches Problem bei den Dichtungen ist es, gerade im Leerlauf mit einer 
moglichst kleinen Reibung abzudichten, da jede Art von Dampfung die 
Entkopplungsqualitat mindert. Aufgrund des grofien Dichtungsdurchmessers 
reagiert das System sehr sensibel. 

Die Abdichtung zwischen Primarseite (1) und Kupplungsflansch (2) erfolgt wie 
bisher durch ein Federblech (3), das an der Primarseite (1) befestigt ist. Im 
Kupplungsflansch wird ein Ring (4) eingesetzt, der zunachst mit dem Federblech 
(3) eine Labyrinthdichtung bildet; das Federblech ist also kraftefrei. Hieraus 
ergibt sich der Vorteil, daB im Bereich des Leerlaufs und damit auch zum 
Zeitpunkt des Kuppelns die Krafte und damit auch die Reibung "O" sind; es gibt 
also keine Kraft, die der Kupplungskraft entgegenwirkt. In diesem 
Betriebsbereich liegen die Keile des MTD's in ihren auBeren Anschlagen und 
bewegen sich nicht, hieraus ergeben sich geringe Anforderungen an die 
Dichtungen, so dafi die Labyrinthdichtung ausreicht (siehe Bild 1). 

Aus dem Federblech (3) sind Nocken (6) herausgedruckt, die zwischen die Keile 
des MTD's hineinreichen. Sobald ein Drehmoment anliegt, und das setzt den 
eingekuppelten Zustand voraus, bewegen sich die Keile sowohl im Zug- als auch 
im Schubbetrieb gegen die Federn des MTD's, hierbei heben sie die Nocken (6) 
an, so dafi das Federblech (3) gegen den Ring (4) gedriickt wird und eine 
Dichtung bildet wie bisher (s. Bild 2). Hierbei konnen sogar groBere 
AnpreBkrafte realisiert werden, da sie im kritischen Bereich des Leerlaufs 


ausgeschaltet sind. Hierdurch wird gegeniiber der bisherigen Losung die 
Toleranzfrage wesentlich vereinfacht, da die AnpreBkraft in einem weiten Bereich 
ohne Nachteil variieren kann. 

Um die Dichtung vor dem aus den Quetschspalten der Keile austretenden Fett zu 
schiitzen, kann zusatzlich ein Ring (5) eingelegt werden, der vollig kraftefrei ist. 

Im Gegensatz zu den LuK-Patenten wird das Federblech (3) vollig unverspannt 
eingebaut und stellt damit keinen Kraftspeicher dar, der den Kupplungskraften 
entgegenwirkt. Eine Axialkraft kann erst aufgebaut werden, wenn die Kupplung 
eingelegt ist, damit ergibt sich nicht der in den LuK-Patenten beschriebene 
Effekt, dafi die (Dichtungs)-Kraft der Ausdriickkraft der Kupplung entgegenwirkt. 

Die Variante "B" unterscheidet sich von der Variante "A" dadurch, dafi das 
Dichtblech (3) nicht von dem Ring (4) im Kupplungsflansch abgehoben wird, 
sondern dafi eine kleine Dichtkraft im Leerlauf verbleibt, die zur Vollast hin grofl 
wird, um die genannten Vorteile dieses Dichtungsystems zu bewahren. Hierbei 
ist die Konstruktion so ausgefiihrt, dafi die AnpreBkraft der Dichtfeder (3) im 
Leerlauf eine Kraft in Richtung der Kupplungskraft erzeugt und nicht, wie im 
LuK-Patent angegeben, entgegenwirkt. Das wird dadurch erreicht, dafi der Ring 
(5) als Feder wirkt, indem jfer an seinem Innendurchmesser in den 
Kupplungsflansch-einrastet~und-an-seinem Aufienumfang-mit-Fingenrzwischen — 
den Nocken (6) des Federblechs (3) hindurchgreift und eine Axialkraft auf dieses 
ubertragt. 
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Kraftemafiig ergibt sich damit folgender Zusammenhang: 

Greifen diese Finger des Federringes (5) weit aufien an, so wirkt ihre gesamte 
Kraft in Richtung der Kupplungskraft, nicht aber entgegen, wie in dem LuK- 
Patent. Wird dieser Angriffspunkt radial nach innen verlegt, so entsteht eine 
Komponente dieser Kraft, die als Dichtkraft auf das Federblech (3) gegeniiber 
40^/ dem Ring (4) wirkt (Bild 3). Wiirde der Angriffspunkt der Finger (7) ganz innen 
in den Bereich des Ringes (4) verlegt, so wiirde die resultierende Kraft auf den 
Kupplungsflansch (2) zu Null. Das bedeutet, daft durch die konstruktive 
Gestaltung der Federzungen erreicht werden kann, dafi die resultierende Kraft in 
Richtung der Kupplungskraft wirkt, gleichzeitig aber eine Dichtkraft gegeniiber 
dem Ring (4) zur Verfugung steht (Bild 4). Bei hoheren Motorenmomenten wird 
diese Anpressung erganzt, wie bei Variante "A", durch die Vorspannung, die 
durch die Nocken (6) erzeugt wird. Daher wird mit dem Federring (5) nur eine 
geringe Kraft bereitgestellt. 

Obwohl hiermit eine wirksame Dichtkraft zwischen Drehblech (3) und Ring (4) 
vorliegt, wird eine Kraft in Richtung der Kupplungskraft erzeugt, und zwar wenn 
die Fufikraft des Federringes (5) grofier ist, als die genannte Dichtkraft. 







